pritiskom. Od metoda bez pritiska dolazi u obzir prskanje, premazivanje,
potapanje i umakanje.

Pri izboru sredstava za impregnaciju, odnosno povrSinsku zastitu, .
mora se voditi racuna o onoj gradi koja ¢e se bojiti. I za impregnaciju
pod pritiskom, kao i za povriinsku zastitu, dolazi u obzir 5% uljani
rastvor pentahlorofenola ili 5% rastvor Cu-naftenata. Kreozot j terna
ulja mogu se upotrebiti za spoljne delove, gde miris ovih sredstava
ne smeta.

Sredstva u vodenim rastvorima ne smeju biti korodivna, kao Sto je
na pr. Na-fluorid ili Na-silikofluorid. Zn-hlorid u 3%e i Na-tetrahlorofenat
u 5% rastvoru su pogodni za premazivanje, prskanje i potapanje grade.
Fenilmerkurioleat se koristi sa uspehom za delove koji nisu izlozeni vlazi
ili se ne dodiruju rukama.

Vazno je da pre samog konzervisanja drvo bude definitivno skro-
jeno. U obrnutom slu¢aju povrsine preseka i zaseka treba dobro natopiti
posle tretiranja uljanim sredstvima (pentahlorofenolom ili Cu-nafte-
natom). ‘ |
Drvo za avijaciju. Grada od $perovanog drveta viSe strada od dekom-
pozicije lepkova nego od truleZi. Da bi se pomenuto razlaganje lepkova
sprec¢ilo, $perovano avionsko drvo se u novije vreme lepi sintetickim
smolama, koje su otpornije prema mikroorganizmima nego kazein. Ka-
zein, medutim, nije izgubio znacaj za sastavljanje delova pri modelisanju
avionske ljuske. U cilju vete otpornosti na razlaganje njemu se dodaju
antiseptici. .

Trule? avionskog drveta reda je u evropskim, a CeSta u tropskim
vlaZnijim krajevima; ona nastaje kako zbog nepaZzljivog krojenja grade,
tako i zbog slabog &uvanja(??). Zapazeno je da truleZ obi¢no pocinje
ako se ne spre¢i ulazak vode u unutrasnjost konstrukcije. Zbog toga se
preporutuje da se stvaraju drenazne Supljine na najnizim tackama sva-
kog konstrukcionog elementa kada je opasnost od zadrZavanja vode za
vreme mirovanja aviona velika. Jednom re¢ju, u avionu ne sme biti
uslova za zadrZavanje vlage ni najkrace vreme.

Veéi izbor drveta stoji na raspoloZenju za konstrukcije aviona; svaka
vrsta je upotrebljiva za odredene delove aviona. Medutim, sve su one
manje-vife izlozene trulenju. ‘Propeleri su, iako izgradeni od otpornijeg
drveta (mahagon, crni orah, javor, hrast, jasen), najpodlozniji procesima
zbog velikog naprezanja ovog avionskog dela u radu i mehanickog ruini-
ranja, koje dovodi do nastanjenja saprofitnih gljiva.

Za avionske konstrukcije opasno je koristiti drvo u pocetnoj fazi
truleZi jer, mada sterilisano, ovakvo drvo nema mehani¢ku otpornost
normalnog drveta. Dijagnoza prvih procesa truleZi prema boji drveta
od velike je vaZnosti. Ako se proces utvrdi pre krojenja drveta, trule
komade treba eliminisati sa veéom granicom sigurnosti. B oy ce(?”) pre-
porucuje da ova granica bude bar oko 60 cm. ispred vidljivog traga tru-
leZi. PredostroZnost mora biti veéa ako se utvrdi proces mrke trulezi,
jer zaraZeno drvo moZe biti ozbiljno oslabljeno veé¢ u pocetku tog procesa.
Ono je narodito nepovoljno za ljuStenje(’?). Plavo obojeno drvo, ako nije
izgubilo mnogo od otpornosti, moZe posle sterilizacije ili suSenja biti
iskoriSéeno(1? 77).

Zastita avionskog drveta hemijskim sredstvima teZa je nego zastita
drugih sortimenata drveta, jer furniri treba da budu tretirani (pre lep-
. ljenja) sredstvima koja se ne protive primanju lepka. Zato uljana sred-
stva nisu pogodna(??), mada ona mogu biti kori§¢ena za tretiranje



